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CHƯƠNG 9:  THỐNG TRUYỀN ĐỘNG 
 

1. Cấu tạo. 
Hệ thống truyền động gồm các bộ phận chính sau: bộ li hợp, hộp số, bộ truyền động đến bánh sau, cơ 

cấu khởi động: 

 

 

   

2. Phân loại: 
- Hệ thống truyền động có điều khiển: Hệ thống truyền động có điều khiển li hợp và số. 

 Hệ thống truyền động có điều khiển số và li hợp tự động. 
-  Hệ thống truyền động tự động: Hệ thống truyền động tự động có số. 

 Hệ thống truyền động tự động không số. 
3. Nguyên tắc hoạt động: 
Sự truyền động của bánh xe thực hiện qua: Trục khuỷu→bộ hợp → hộp số → bộ truyền động đến 

bánh sau. 
Đối với xe không có hộp số, sự truyền động: Trục khuỷu→ bộ hợp → bộ truyền động đến bánh sau. 
4. Các bộ phận chính của hệ thống: 
a. Li hợp. 
- Nhiệm vụ: Truyền chuyển động từ trục khuỷu qua bánh sau nhanh, vững chắc, êm dịu…. Cắt tạm 

thời sự truyền động của trục khuỷu lúc khởi động, vào số, chuyển số… Bảo đảm an toàn cho động cơ 
khi bị quá tải. 

- Phân loại: Bộ li hợp ma sat ướt có điều khiển hoặc bộ li hợp có điều khiển. Bộ li hợp ma sat ướt tự 
động hoặc bộ li hợp tự động. Bộ li hợp ma sat khô tự động hoặc bộ li hợp ma sat khô. 

b. Ly hợp điều khiển bằng tay. 
Cụm li hợp có các chi tiết chính: Vỏ li hợp, lõi li hợp, mâm ép, đĩa phát động, đĩa tiếp động, bành 

răng, lò xo ép…. 
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c. Ly hợp điều khiển tự động 
Cụm ly hợp điều khiển tự động gồm các chi tiết chính sau: 

 

 

 

 
5. Các hư hỏng và phương pháp sửa chữa. 
Côn bị hỏng thì ta phải thay côn mới. Bộ li hợp hay còn gọi là côn hay bị mòn làm cho nóng máy 

khiến máy chạy yếu. 
Lúc này ta phải khắc phục bằng cách thay lá côn mới sao cho phù hợp. 
Ví dụ: Côn mòn thì ta thay lá côn mới và mua thêm lá sắt 1,8mm để phù hợp với chỗ mòn. 
6. Hộp số. 
a. Nhiệm vụ: Thay đổi tốc độ xe máy, thay đổi sức kéo của máy. 
b. Phân loại Hộp số có nhiều loại: Hộp số có 3 số, hộp số có 4 số, hộp số có hộp số phụ, hộp số điều 

khiển bằng tay, hộp số điều khiển bằng chân…. Mỗi loại đều có kiểu khác nhau. 
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c. Bộ điều khiển: Công dụng là thay đổi số tốc độ của hộp số: 
 

 

 

 

7. Cơ cấu truyền lực đến bánh sau. 
a. Công dụng và phân loại. 
- Công dụng: Bộ truyền động đến bánh sau truyền chuyển động của trục thứ cấp cho bánh sau của xe 

máy. 
-  Phân loại: Xe máy thường có 3 kiểu truyền động đến bánh sau: Truyền động bằng xích, truyền 

động bằng bánh răng và truyền động bằng cácđăng. 
b. Truyền động bằng xích. 
- Cấu tạo: 

 

 
      

    

    

 
- Đặc điểm: Truyền động bằng xích được dùng nhiều vì kết cấu đơn giản, dễ diều chỉnh, nhanh thay 

thế, nhẹ… 
Nhược điểm là chóng mòn và gây ra tiếng va đập, gây ra tiếng động, hay tuột xích và phải điều chỉnh 

luôn.  
c Truyền động bằng bánh răng. 
- Cấu tạo: Bộ truyền động bằng bánh răng có thể thực hiện theo 2 cách. Bánh sau lắp vào trục thứ cấp, 

gọi là truyền động trực tiếp. Trục thứ cấp truyền động cho bánh sau qua 1 số bánh răng trung gian. 
- Đặc điểm: Truyền động bằng bánh răng dùng trong xe có công xuất lớn. Kết cấu gôn, bền và tốt. 
Nhược điểm là phải đặt động cơ gần trục bánh sau nên bánh sau chịu tải trọng lớn hơn bánh trước rất 

nhiều. Cần độ chính xác cao trong chế tạo và lắp ráp các chi tiết. Vị trí động cơ ảnh hưởng đến trọng 
tâm, hình dạng cân đối của xe, giá thành cao. 

d. Các hư hỏng và phương pháp sửa chữa. 
Truyền động bằng xích thì hay bị mòn xích, tuột xích nên ta phải thay xích nếu nhẹ thì ta cân chỉnh 

xích hoạc thay mắt xích. 
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Truyền động bằng bánh răng thì hay bị mòn răng và gẫy răng. Ta phải thay bánh răng trung gian hay 
thay trục. 

8.Cơ cấu khởi động. 
a. Nhiệm vụ: Cơ cấu khởi động quay quanh trục khuỷu với tốc độ khoảng 1500 vòng trong một phút 

để động cơ có thể vận hành 
b. Phân loại: Động cơ xe máy thường dùng các cơ cấu khởi động sau: Khởi động bằng cần đạp, khởi 

động bằng động cơ điện. 
Ngoài ra động cơ xe máy còn được khởi động bằng bàn đạp pêđan (pédanle), lòxo… 
c. Khởi động bằng cần đạp 
Khởi động bằng cần đạp ( khởi động bằng đạp chân) là kiểu khởi động cơ bản, được dùng rất nhiều kể 

cả những xe máy có bộ phận khởi động bằng  động cơ điện. 
- Cấu tạo: Khởi động bằng cần đạp có những chi tiết chính: 
Bánh răng khởi động quay tròn trên trục khởi động, luôn luôn an khớp với bánh răng khởi động ( phía 

khớp truyền động) có răng cưa để khớp với mặt cưa của khớp truyền động. 
 

 

   

 

 

- Nguyên tắc hoạt động: Lúc khởi động, hộp số ở số 0, bánh quay trơn của trục thứ cấp ăn khớp với 
trục cố định của trục sơ cấp. 

Khi đạp bàn đạp trục khởi động quay nhưng khớp truyền động không quay theo. Răng xoắn của trục 
khởi động đẩy khớp truyền động về phía bánh khởi động. Hai mặt răng nối tiếp nhau, bánh khởi động 
quay và sự truyền động tiếp như au: Bánh khởi động → bánh quay trục trơn ( trục thứ cấp) → bánh cố 
định  → bánh sơ cấp → bánh răng lớn → bánh răng nhỏ → lõi li hợp → vỏ li hợp → trục khuỷu. 

d. Khởi động bằng động cơ điện. 
- Cấu tạo: 
Khớp truyền động hoặc bộ li hợp khởi động là loại truyền động một chiều, truyền chuyển động cho 

trục khuỷu qua bánh răng, xích… 
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- Nguyên tắc hoạt động: Khớp truyền động có thể đạt ở đầu động cơ khởi động. Trục rôto nối với 
vòng quay phát động. 

 

 

 
 

CHƯƠNG 10: HỆ THỐNG ĐIỀU KHIỂN 
 

1. Hệ thống điều khiển. 
a. Nhiệm vụ: Giúp người lái xe chủ động được trong các tình huống. 
b. Sơ đồ cấu tạo và  nguyên lý làm việc: 
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c. Các hư hỏng và phương pháp sửa chữa. 
Tay lái, khoá máy, núm còi, công tắc điện, tay phanh, tay côn, tay gió, tay giảm áp, tay ga…. có thể bị 

cong, bị hỏng, ta phải sửa chữa hay thay thế 
2. Hệ thống phanh. 
a. Nhiệm vụ: Giảm tốc độ xe và đảm bảo quy tắc an toàn giao thông. 

 
b. Cấu tạo và  nguyên lý làm việc: Phanh tay hay phanh chân qua trung gian là dây kéo hoặc thanh 

kéo. 
- Cấu tạo: Phanh trước: 

 

 

 
Phanh sau: Phanh sau có cấu tạo và hoạt động như phanh trước. 

- Nguyên lý làm việc: Bình thường lò xo ép 2 đầu phẳng của các càng phanh vào cam phanh. Mayơ 
bánh xe quay tự do trên trục. Lúc phanh, “dóng phah” xoay cam phanh, đẩy 2 đầy hàm phanh, 2 đầu còn 
lại trượt quanh trụ phanh. Hai hàm phanh dãn rộng, ép mạnh các má phanh vào lòng mayơ. Lực ma sát 
hãm mayơ, bánh xe quay chậm hoặc dừng. lực ma sát càng lớn, tốc độ xe càng giảm nhanh. Khi nhả 
phanh, lò xo kéo hàm phanh về vị trí ban đầu, mayơ không bị hãm . 


